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Wachstum der Weltbevdlkerung noch kraftig weiter ...
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Quelle: UN World Population Prospects, 2008 Revision, New York 2009
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St .. aber es findet praktisch ausschliesslich
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St eIl \\/irtschaft und vor allem Aussenhandel legen in

Deutschland sowie in der alten und neuen EU weiter zu

“ Ubereicn 1. Deutschland 2000 2008 2020 2025
BIP [Bio. €, 2000er Preise] 2.06 2.27 2.41 2.51
O 1. Determinanten Giter- BIP/p.c. [Tsd. €, 2000er Preise] 25.1 27.7 30.1 31.5
verkehrsentwicklung Exportquote [bez. auf BIP; %)] 33.4 51.1 53.1 54.6
O 2. Demqgraphische
Entwicklung 2. 15 ,alte* EU-Lander 2000 2008 2020 2025
] 3. Perspektiven von BIP [Bio. €, 2000er Preise] 8.76 10.12 11.17 11.87
Wirtschaftund Handel B 1p/p.c. [Tsd. €, 2000er Preise] 233 258 27.4 28.9
[ 4. Entwicklung der Exportquote [bez. auf BIP; %] 35.4 42.7 43.8 45.2
Transportintensitaten
. Langfri kti " ..
S s 3. 12 ,neue* EU-Lander 2000 2008 2020 2025
) BIP [Bio. €, 2000er Preise] 0.44 0.64 0.83 0.89
[] 6. Resumee )
BIP/p.c. [Tsd. €, 2000er Preise] 4.23 6.19 8.28 9.01
Exportquote [bez. auf BIP; %] 45.8 67.4 73.5 76.4

Quelle: ProgTrans AG: World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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Der Einstieg in die Glterverkehrsprognosen erfolgt

Uber eine Analyse der , Transportintensitaten”, aber ...

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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... erst die ,richtigen* Transportintensitaten erlauben

eine angemessene Analyse und ...

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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... fihren zur gesuchten Prognose der

Guterverkehrsleistungsentwicklung

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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Die Entwicklung der Guterverkehrsleistungen wird in

Deutschland wieder von allen Relationen getragen

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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St ... Und die Hauptarbeit des Guterverkehrs leistet in

Deutschland auch weiterhin der Strassengdtterverkehr
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In den 15 alten EU-Landern insgesamt behalt der

Binnenverkehr die wichtigste Rolle ...

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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... und den grdssten Teil der Guterverkehrsleistungen

erbringt auch in der EU-15 weiterhin die Strasse

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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St IN den neuen 12 EU-Landern gewinnen grenziuber-

schreitende Verkehre deutlich an Bedeutung ...
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Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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... und die Modalsplit-Entwicklung orientiert sich am

Vorbild Westeuropas

Quelle: ProgTrans World Transport Reports 2010/2011, Basel 2010
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e [ L OGMAN-Projekt wurde ein Zukunftsbild des EU-
Aussenhandels mit anderen Kontinenten entworfen

Ubersicht

1. Determinanten Gliter-
verkehrsentwicklung

2. Demographische

Entwicklung NG
[] 3. Perspektiven von 1D
Wirtschaft und Handel
] 4. Entvvicklu_ng der_ ZA
Transportintensitaten
w
] 5. Langfristperspektiven
des Guterverkehrs
not considered North Africa (NAF) Community of Independent States (CIS)
L] 6. Restmee B cu2s Other African countries (AFO) [l Ocenia (OCE)
Other European countries (EUQ) North Middle East (NME)
North America (NAM) South Asia (SAS)
B south America (SAM) East Asia (EAS)

Quelle: FP7-Projekt LOGMAN, Teilbericht D.2 von ProgTrans/Prognos, 03/2010
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St Das LOGMAN-Szenario geht von einer markanten Stei-

gerung des européaischen Aussenhandels-Werts aus ...
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Quelle: FP7-Projekt LOGMAN, Teilbericht D.2 von ProgTrans/Prognos, 03/2010
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St el ... Und auch die Handels-Mengen werden bis 2030

weiterhin deutlich zulegen
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Quelle: FP7-Projekt LOGMAN, Teilbericht D.2 von ProgTrans/Prognos, 03/2010
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Fazit I. Die Verkehrsleistungen werden in Europa und

vor allem weltweit stark zunehmen

» auch langfristig weiterhin starker Anstieg der
Guterverkehrsleistungen in allen Landern Europas

» der Personenverkehr wird ebenfalls weiter ansteigen —
trotz Stagnation der Bevolkerungsentwicklung

» Deutlich zunehmende Transitgtterverkehre in allen zentral
gelegenen Landern Europas

» die Strasse bleibt in Europa wichtigster Verkehrstrager

» es gibt aber auch eisenbahnaffine Entwicklungen: vor allem
lange Transportdistanzen und zunehmende Containerisierung

» die Seeverkehre werden sich neu ordnen — mit Auswirkungen auf
Feeder- und Hinterlandverkehre in Europa

» viele Transport- und Logistikprozesse werden langer und
komplexer
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Fazit Il: Die kiinftigen Verkehrsnachfragesteigerungen

verstarken bestehende und schaffen neue Engpéasse

» Der Anstieg motorisierter Verkehrsleistungen ist mit den
heutigen Fahrzeugen nicht zu bewaltigen

» Auch die weltweit zunehmende Verkehrsnachfrage erfordert
neue Antriebsenergien

» Die Bereitschaft, knappen Lebensraum als Verkehrsflache zu
,opfern®, wird abnehmen

» Folglich mussen Infrastrukturen intelligenter genutzt werden

» Auch der permanent steigende Finanzierungsbedarf — alleine
schon zur Substanzerhaltung — erfordert neue Lésungen

» An leistungsabhangigen Wegeabgaben flur alle Verkehrsteil-
nehmer — auch fur den Personenverkehr — fuhrt kein Weg vorbei

» Wir mussen sofort anfangen: Die Infrastruktur hat schon in der
jungeren Vergangenheit erheblich an Wert verloren
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Der Wert der Verkehrsinfrastruktur hat in Deutschland

In den letzten Jahrzehnten tGberwiegend abgenommen

Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Angaben in ,Verkehr in Zahlen*
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Fazit Ill: Die Verkehrspolitik muss bald mit starkeren

Massnahmen beginnen —auch mit unpopularen

» Der von der Verladenden Wirtschaft und den Logistikdienst-
leistern geforderte Infrastrukturbericht sollte moglichst bald
erarbeitet und vorgelegt werden

» Die Forderung sparsamerer Verkehrsmittel und der Ausstieg aus
fossilen Energietragern muss forciert werden

» Die Finanzierung des Verkehrs durch die Verkehrsteilnehmer
erforderte einen Umbau des Abgabensystems fiur den Verkehr

> Dieses ist mit dem Ziel funktionierender Marktmechanismen an
den (internen und externen) Gesamtkosten des Verkehrs
auszurichten

» An einer leistungsabhangigen Pkw-Abgabe fihrt auch in
Deutschland eigentlich kein Weg mehr vorbei

» Das grosse Know-how der deutschen Logistik muss im Sinne
des Masterplans , Giterverkehr und Logistik* gesichert werden
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